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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 4332216A 
BASIC-ABSTRACT: 

The main hull has the rear section sloping upwards at an angle set to balance the 
weight of the operator when planing. The fins are set at various angles under the 
waterline to stabilise the board in different wave conditions. 

The fins are a combination of fixed and moveable types, with various cross sections 
to control the water grip. The board can have a single hull or a centre hull with 
two outrigger hulls. 

ADVANTAGE - The adjustable hull and fins provide an optimum stability in different 
types of water conditions and an improved performance. 
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Beschreibung einrichtungenangebracht 

, Ein weiteres gemeinsames Merkmal ist die Ausbil- 
Bd diesen Gerflten handelt es dch um windgetriebe- dung des Hecks als Trfiger der vom Piloten steuerbaren 
ne Kldnwasserfahrzeuge, die auch als StehsegelgerSte Lenkemrichtung, die aus einem hinter- oder unter dem 
eingesetzt wenlen kOnnen und in versdiiedensten Aus- 5 Heck befindlichen schwenkbaren Ruderblatt und der 
fCUirungen ro6glich sind, in den gnmdlegenden techni- Steuereinrichtuogbesteht 

schen Merkmalen aber einheitlich und gletchardg sind. Dieses lYagflSchen^^eitsystem ermOglicht auch eine 

Zu diesen dnheitlichen technischen Merkmalen z&bdt Bauweise mit schmalen, keilfdnnigen Rumpf (sehr we- 
vor allcm. daB der bei Gldtsegelgerfiten notwendige nig Formwiderstand, geringe benetzte Fl&che), die so- 
dynamische Auftrieb durch flOgd- bzw. flossenartige 10 wohl gute Verdrfingereigenschaften im Schwachwind- 
lYagfl&chen erzeugt wird. Diese TVagflSchen sind an berek±, schnelles Errdchen der Gleitgeschwindigkdt 
einer Rumpffonn (statischer Auftrieb) oder zvnschen als auch durch die Tragflfichen hervorragende Gldtei- 
mehreren RQmpfen sdtlich vorstehend aogebracht Sie genschaften aufwdst Da dn derardges Gerfit aber um 
k6nnen aus einem nur untersdtig vom Fahrwasser an- die Brettlfingenachse sehr instabil ist (Kippeligkeit), sind 
gestrOmten FlOgel (bedmgt grofie Flflgdtiefei, imemp- 15 bei dieser Version an den FiQgdenden schlanke, str6- 
findlicher gegen Wellenbewegung des Wassers) oder muQgsgOnstige StabilisierungsauftriebskOrper ange- 
flossenartigen Tragflfichen mit Auftriebsprofil (hoher bracht 

Auftriebswirkungsgrad, empfindlich gegen starkbewpg- Dlese kdnnen sowoU bei nur untersdtig angestrOm- 
te Wasseroberflfiche) oder aus einer Kombinatira aus ten IVagfiachen (Zdchniing lA) als auch bd bddseitig 
beiden Formen bestehen. IVagflfichen mit untersdtiger 20 angestrdmten IVagflSdien (Zeichming OA) fest ange- 
Anstr6mung sind fest am Rumpf angeformt; wShrend formt als auch abnehmbar aogebracht sein. Zeichnung 
dflnne ftossenartige Tragflfichen sowohl fest angeformt 11 zeigt wdtere Mdglicfakeiten der Verwendung dieser 
als auch abnehmbar ausgefOhrtwerdenki^nnen. an den IVagfl&chen angebrachten Stabilisierungsauf- 

Zeichnnng lA zeigt dn Stehsegelger&t mit untersd- triebskfirper. 
tig angestrOmter TragflUche, wobd die untere Hinter- 25 Zekhaung IIB zeigt ein Stehsegelbrett mit Deltaflfl- 
kante des FlQgds ak scharfe AbriGkante ausgefOhrt ist geln und zus&tzlich ansteckbaren schmalen profiUerten 
(audi em Sltzsegdger&t m dieser AusfQhrung ist mOg- Tragflldient deren Aufienende in derartigen Auftriebs- 
lich). kOrpem cndet Diese Anordnung bringt bd gedgneten 

Zdchnung IB zeigt ein Stehsegelger&t mit ddtafSr- Wasserveriiaitnissen dne Verb^serung des Auftriebs- 
migerlYagflfidienausbikiung und stellt eine Mischform 30 wirkungsgrades und ist wegen der Verletzungsgefahr 
zwischcn unterseitiger AnstrOmung (InnenfHlge]) und ffir den raoten bei Stflrzen praktisch nur mit diesen 
beidscitigcr AnstrOmung { AuBcnflQgd) dar, Endschwimmem realisierbar. 

Die in Abb. IC gezeigten, bd ruhiger Wasseroberflft- Zdchnnng IIC zdgt eine Anordnung der Schwimmer 
che hochwirksamen fk>ssen- bzw. fmnenartigen IVagflft- beidseit^ flber der IVagflacfae, die dne hohe Kippstabi- 
chen kOnnen bd Ausleger- und D^pekwnpfsegdgera- 35 litat (Standfliicfae des raoten unterhalb des Auf triebs- 
ten eingesetEt werden, kdnnen aber ohne SchutzmaB- mittdpunkts) als auch dne sehr kurze Bauweise ermOg- 
nahmen(Entschfirfung der FlflgdsiHtze) wegen der Ver- Ucht 

letzungsgdahr fOr den Pik>ten bd Stehsegelgertten In ZdchnnngllDdnd diese AuftriebskOrperbekisei- 
nidit angebracht werden. tig ^rekt in die lYagflfidie integriert (nur unterseitige 

Ein wdteres gemeinsames Merkmal dieser Gerite ist 40 Anstr5mung mdglich). 
die Heckausformung. Das Ober die hinteren Abri&kan- Um den bei geeigneten Wasserverhaitnissen hohen 
ten der Tragflfidien deutlich hinausragende Heck der \S^kung5grad von bddsdtig angestrOmten Profiltrag- 
lYagflfichens^dtsegetgerate ist mit sdner Untersdte in flficfaen nutzen zu kdnnen, sbd dnsteckbare ^n iibliche 
einembestimmtenEmstdlw]nkd(a)zurUntersdteder Finnenkasten oder fihnhches) lYagflflgd in T- oder 
Tragflftche nach oben abgemnkdt Diese MaBnahme as Kreuzform vorgesehen (S^chnmig W), die besonders 
ermOj^dht und erieichtert dem I^otcn das Erreichen an Doppehinnpf- und Sdtenschwimmeigeraten einge- 
und Einhalten dnes gOnstigen AnsteQwinkels der Trsg- setzt werden kdnnen und bd ungOnstigen Verhfthnissen 
flflche wesentlich. wieder abgenommen werden. 

Eb wesentlidies dnheitlkhes Merkmal der lVagfl&- Um Tragflfichengieitsegeigerftte in StehsegekusfOh- 
chengldtsegdgerfite ist die Ausbikhing des Hecks als 50 rung wiriamgsvoll in der Riditung steuem zu kdnnen, 
Gevnchtshebd^um fOr den dosierten Elnsatz des No- ist eine zus&tzhdi zu den QbHchen Lateralfiachen wie 
tengewkdits (oder Besatzungsgewichts) um die auftre- Schwert und I^nne hinter der oder den I^nnen unter 
tttiden Nidcmomente (Buggewicht ^^nddruck, RQck- oder hinter dem Heck angebrachte kldne Ruderflflche 
stellkrftfte der Auftriebsflftche) des Ger&ts ausgldchen (Steuerfinne) vorgesehen, ctie mit den jewdls hinteren 
zu kdnnen und die Tragflfiche in einem geeigneten An- 55 FuB des Stehs^ers durch dne Verdrdibewegung des 
stdlwinkd hahen zu kdnnen. Der Oborgang aus der FuBes gdenkt wd. Das verdrehbare;, auf der Heck- 
Verdrfingerfahrt (bis Errdchen der Gldtgeschwindig- obersdte angebrachte FuBpedal ist mit einem FuBknauf 
keit) erfolgt bd diesen Ger&ten flber ein Nacfahintenkip- (Bet&tigung md^ch <^e daB der Pilot in die FuBsch- 
pen des GerSts durch Veriagerung des Piloten- oder laufe sdilQpfen muB) und einer FuBsdilaufe versehen. 
Besatzungsgewichts nach hinten (Glettflfidie wird durch go Zeidmuqg IVA zdgt dne unter dem Heck, IVB dne 
Anstdlung akdviert). Dazu ist ein entsprechender Ab- hmter dem Heck angebradite Steuereinrichtung fOr 
stand des Besatzungsgewk:htssdiwerpunkts zum Auf- Stehsegelgerfite mit Skeuerfinne, Verdrehlageniqg und 
triebsschwerpunkt der TragflSche erforderhch. L^ikpedal mit FuBknauf und -scfalaufe. 

Dieser wird bd Stehsegdgeriten durch entspredien- FOr Tjragflfichengldtsegdger&te mit selbststehendem 
de Heddange erreicht, bd Segdgeraten mit selbstste- 65 Ri^ ist dne Riggverstrebung (besonders fflr Surfriggs 
hendem Rigg sind entsprediende Sitzmdglidikeiten, gedgnet) vorgesehen, die scfanellai^btellbar und umleg- 
wie nach hinten gezogene Stabilisierungsschwimmer bar und durch eine SchneUverstellung in Segelger&te- 
mit Sitzmdgiidikdt und nach hinten verlfingerte Sitz- ifingsachse sdiwenkbar ist (Segeldrudq>unktverstel- 
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lung). 

Bei dieser Riggverstrebung wird der Mast durch zwei 
Maststreben abgestQtzt, die beidseitig binter dem Mast 
mh einer Sdm^erbmdung (MastfuB aus Surfbrettbau 
Oder dhnliches) am Segelger&t befestigt smd Diese 
SchneUverbindung ist m am Segelger§t angebrachten 
FObrungen in Grerdteldngsacfase verschieb- und fest- 
stellbar. In Verbindung mit dem ebenfalls ISngsver- 
scbiebbaren FuB des Mastes ist es mdgiicb, den Mastfufi 
Oder (und) die FQSe der beiden Maststreben so zueinan- 
der zu verschieben, dafi de quer zur Segelgeritelfing^- 
achse in einer linie stehen und so das Rigg einfacb in 
dieser Stellung aufgestellt und umgelegt werden kann. 

Die Maststreben sind unten mit Dreh- und Biegege- 
lenk ausgeratet und am oberen Ende zusammenklapp- 
bar in einem Gelehk verbunden. Ober weitere Gelenke 
erfoigt eine seitenschwenkbare Verbindung mit einem 
den Mast umgreifenden Mastschk>& oder einem ande- 
ren geeigneten BeschlagteiL 

Um eine genaue Einstellung des Segeldruckpunkts 
zum Lateraldruckpunkt wShrend der Fahrt zu ermdgU- 
chen und die Druclqpunktwanderung beim Obergang 
von VerdrSnger- zu Gleitsegelfahrt ausi^dchen zu kdn- 
nen» ist me Riggsdmellverstellung vorgesehen, die aus 
einem, in einer Schiene langsverschiebbaren Hebel- 
block mit Arretierung (Verschiebung notwendig fOr 
JBnstellung auf versdiiedene Segelgr6Ben und fOr 
SdmellaufsteUung) und einem darsm angelenkten He- 
belarm mit SchneilverschluB fOr den MastfuB bestebt, 
der aber ein Spindelgetriebe und em Griffrad fOr FuB- 
Handbedienung in der Hdhe verstellbar ist Ein Hdher- 
stellen des Hebels scbwenkt in Verbindung mit den 
Maststreben das Rigg zurOdc, ein HefersteUen nach 
vora 

Um Tragfiachragleitsegelgerftte mit selbststehendem 
Rigg wirkungsvoll in Gleitstellung zu bringen und in 
dieser Stellung balten zu kfinnen, ist die bereits be- 
schriebene Gewichtsverlagerung des Piloten oder der 
Besatzung hinter den Auftriebsmittelpunkt der TYs^gfU- 
che erforderlich. Dazu sind diese Ger^te mit weit hinten 
angebrachten Auftriebskdrpem mit Sitzgelegenhdt 
ISngs oder quer zur Fahrtrichtung oder mit mem am 
Hinterende angebrachten Sitzbrett oder (und) Sitzrah- 
men ausgerOstet, das fiber das Hinterende des Fahr- 
zeugs hinausragen kann. In Verbindung mit entspre- 
chend angebraditen Fufisdiiaufen und AusreithOfen 
wird die ^orderiiche Gewichtsverlagerung fOr Gleit- 
f ahrt nach seitlich hinten ermd^^icht (Zeichmmg VI, Vn 
A, B, C zdgen diese ^nrichtungenX 

Um dn sdmelles Au&fisten kleiner autodachtrans- 
porderbarer TragflSchengleitsegelger&te zu erm^^^ 
chen, sind diese derate mit einem parallelogrammartig 
zusammenklappbaren Rahmen mit damit gdenkig ver- 
bundenen Latten ausgestattet, der vom Ger&t abge- 
nommen werden kann. Kleine GerSlte k6nnen aucfa in 
zusammengeklapptem Zustand transpordert werden 
(Zdcfanung VI, vn C> 

Die Schwertkastenabdichtung mit Dichtleiste besteht 
aus einem Schwertkasten mit an der Innenseite des Ka- 
stens angebrachter Kurvenbahn, in wek:her der Fflh- 
rungszapfen der am Scfawertkopf angelenkten Dichtlei- 
ste so gefOhrt ist, daB bei ganz ausgefahrenem Schwert 
der Schwertkastenschlitz biincUg abgedeckt ist Bdm 
^nschwenken des Schwerts wird die Dichtleiste Ober 
das Schwert-Dichtleistengelenk in eine Stellung Ober 
der Hinterkante des Schwerts im Kasten hodigezogen 
(ZeidmongVin). 



Zdchnungl 

1 flagelartigel^gfliche 

2 Lateralflache(I^en, Schwert) 

3 Steuerruder 

5 a Einstellwinkel Unterseite lYagflftche/Unterseite 
Heckstummel 

ZeichnunglV 

I Steuerruderflliche(SteuerHnne) 
10 2 Drehlagenmg 

3 SteuerpedalmitFuBknauf 

4 Fufischlauf e 

5 Pedalverbreiterung 

15 ZeichniiiigV 

1 Mast 

2 Maststreben 

3 unteres Maststrebengelenk mit Schnellkupplung 

4 MastfuBgelenkmitSdmellkuppiung 
20 5 oberes Klappgelenk 

6 Schwenkgelenke mit Mastschlofi 

7 Riggschnellverstellung 

8 Mastfufiverschiebung 

9 MaststrebenfiiBverschiebung 
25 10 versdiiebbarer Hebelblock 

II Hebelbockarrederung 

12 VersteDhebel 

13 VerstellspindelmitFuB/Handrad 

30 ZeichnungVI 

1 Klapprahmen(gelenkigerLattenn>st) 

2 Heck^brett 

3 Fiifischlaufen fOr Verlagerung des Pflotengewichts 
nach hinten 

35 

ZeidmungVIII 

4 Schwert 

5 Dichtleiste 

6 Kurvenbahn im Schwertkasten 

40 7 FQhrungszapfenanderDichdeiste 
8 GdenkScfawert/Diditleiste 

PatfflitansprQche 

45 1. IVagflachengleitsegelgerfite, dadurch gekeim- 
zddmet, daB ^ese Ger^te (windgetriebene Klm- 
wasserfahrzeuge) beidseitig des Rumpf es oder zwi- 
sdien mehreren Rilmpfen mit seitlidi vorstehen- 
den, f est angefonnten oder (und) abnehmbaren flQ- 

50 gelartigen, beidseitig oder nur unterseitig ange- 
str6mten 'IVagfUU:hen ausgerOstet sind und das 
fiber die Hintericante dieser AuftriebsflSchen fain- 
ausragende Heck der Ger&te mit seiner Unterseite 
einen Einstellwinkel zur Auftriebsfiache bUdet und 

55 alsHebelarmfOrdasPilotengewichtunddasunter 
Oder hinter dem dem Heck angebrachte bewegli- 
che Steuerruder ausgeformt ist 
Zusatzehirichttmgen sind als fest angeformte oder 
abnehmbare beiseitige StabDisienmgsauftriebsk&r- 

60 per, zusfttdich anbringbare, abnehmbare T- oder 
kreuzformig geformte Auftriebsflftchen, FuBlenk- 
dnrichtemg fOr Stehsegelger^te, Riggverstrebung 
mit FeineinsteUung, Klapprahmen fOr Doppel- 
Tumpi- und Auslegergerftte und Klappschwertka- 

65 stenahdichtung ausgemrbeitet 

2. TVagflftdiengleitsegelgerate nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeidmet, daB diese Gerite beidsei- 
tig am Rumpf oder zwischen mehreren RQii^>fen 
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mit seitlich fiber den Rumpf hinausragenden, fest 
angefonnten oder (und) abnehmbaren flfigelarti- 
gen lYugfUlchen fOr dynaniischea Auftrieb verse- 
hen sind, die als untersehig oder (usd) beidseitig 
angestrdmte AuftriebsfUldie ausgebiklet dnd 5 
(Zdchnimgl). 

3. lYagflftchengleitsegelgerflte nach Anspnich 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das fiber die Hinter- 
kanten der fltligelartigen lYagflachen hinausragen- 
de Heck dieser Gerfite so geformt ist, da& die Un- 10 
terseite des (oder der) Hedcs dnen nach oben ab- 
gewinkelten Bnstellmnkel zur Untersdte der flO- 
gelartigen lYagflSdie bildet und als Hebelann ffir 
den Hnsatz des Piloteogewichts und als IVfiger des 
unter oder hinter dem Heck angebraditen bewegli- 15 
chen Steuemiders gestaltet ist (izSeidmung I). 

4. TragfULdiengleitsegelgerate nach Ansprudi 1, 
dadurch gekennzeichnet. daB die flfigelartigen Auf- 
triebsfl&chen mit Schwimmkdrpem fflr statischen 
Auftrieb ausgerClstet werden k&nnen, die beidsdtig 20 
seitlidi neb^ oder fiber den flfigelartigen Auf- 
triebsflftdien fest angefonnt oder abnehmbar ange- 
bracht sind (Zdcfanmig II). 

5. Tragflfichengldtsegelgerfite nach Anspnich 1» 
dadurch gekennzeidmet, daB an diesen Gerftten 25 
zusfttztiche und abnehmbare profilierte flfigelardge 
Auftriebsfl&chen in T- oder Kreuzform unter den 
vorhandenen Auftriebsflftchen der Rflmpfe und 
Schwimmkdrper paarweise beidseitig angebracht 
werden k5nnen (Zeicfanmig lEQi 30 

6. IVagflfldiengieitsegelgerate nach Anspnich 1, 
dadun^ gekennzeichnet, daB diese G^te als 
Stehsegelausftlhrung und auch andere Stehsegelge- 
rftte mit emer schwenkbaren, vom Piloten durch 
Drchbcwcgung des FuBes steuerbaren, finnenarti- 35 
gen Steuerniderflfiche ausgestattet sand, die zusfitz- 
Uch zu den vorhandenen Lateralflftchen (Flnnen 
und Schwert) unter oder hmter dem Heck ange- 
bracht ist und aus dem Ruderblatt, der Drehlage- 
rung, ehiem fiber dem Brettheck angebrachten Be- 40 
t&tigungspedal mit Knauf und BefestigungsmOg- 
iichkeit ffir erne FuBsdilaufe besteht ^ridmuqg 

7. Tragflftchengidtsegelgerate nach An^ruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB (fie schnellaufetellba- 45 
re RiggverstrebuQg bei Gldtsegelgerfiten mit 
selbststehendem Ri^ (Surfrigg oder anderes Rigg) 
aus zwd am' oberen Ende gelenkig mitemander 
verbundenen Maststreben besteht, die mit dem 
Mast eine dreibeinartige Verbindung bild^ und an 50 
ihrem un teren Ende mit Kipp- und Drehgelenk mit 
einer SchneUverlNndung in einer Iflngsverschiebba- 
ren Aufiaahme beidsdtig hinter dem Mast an Auf- 
triebsrfimpfen, -IcOrpem oder Auslegerrahmen an- 
geschlossen dnd. IMe Scfaneltverstelldnrkhtung fil- 55 
rfi das Rigg besteht aus einem in einer Sduene 
Iftngsverstellbaren MastfuBtrfiger, der mit einem 
parallelgefQhrten, fiber ein SpindeJgetriebe hChen- 
versteilbaraa Hebelarm ausgestattet ist (Eeich- 
nungV). 60 

8. lYagflfidiengiettsegelger&te nach Anspnich I, 
dadur^ gekennzeichnet, daB das Heck vcm Gleit- 
segelgeraten mit selbststehendem Ri^ fainter dem 
hinterem lYaj^lflchenende mit einer Sitz- bzw. lie- 
gem6gUchkeit fOr die Besatzung ausgerfistet ist es 
Diese kann aus einem Sit^rett oder Sitzrahmen 
und SitzmdgHchkeit am Heck vom RQmpfen und 
Auftriebskdrpem bestehen, fOr die am G«r&t pas- 
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sende Ausreitgurte oder FuBschlaufen angebracht 
sind (Zeiduutng VI). 

9l lYagflfichen^eitsegelgerate nach Ansprudi 1, 
dadurch gekennzdchnet, daB diese Segelgerfite bei 
Doppehumpf- oder AuslegerausfOhrung mit einem 
abnehmbaren, parallelogrammartig zusammen- 
klappbaren Rahmen (^tzfl&che der Besatzung) 
ausgerfistet sind (Zeiclmimg VII). 
la Tragfl&chengidtsegelgertlte nach Anspnich 1, 
dadurch gekennzek^et, dafi diese und andere Se- 
gdgerftte mit dnem Klappscbwertsystem ausge- 
stattet ist, dessen untersdtige Scbwertkastenal>- 
deckung (Kastenschlitz) aus einer Dichtieiste be- 
steht, die vom am Schwertkopf gdenkig befestigt 
ist und am hinteren Ende in einer im Schwertkasten 
angebraditen Kurvenbaim geffihrt wird (Zdch- 
nnngVinX 
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